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  :چكيده

ي با بتجرمُدل  اين ارائه شده است.دار پله در كف شناور پروازيي توزيع فشار تجربي به منظور محاسبهمُدل  يكدر اين مقاله، 
مين هت. بر ي پشتي شناور تهيه شده اسي بدنهشدهي يك روش به منظور تخمين سطح خيسي پيشين و ارائهبكارگيري روابط تجرب

هره با خط سكون وازي باين روابط فشاري از مقاطع م اند.ي شناور معرفي شدهي تجربي فشار در هر دو بدنهاساس، روابطي براي محاسبه
 ي بهرهرهاي پروازويك شناو نظر گرفته شده است و از روابط تجربي مربوط به رفتار پله مانند رفتار ترانسوم درمُدل،  اين در گيرند.مي

يج اضر با نتاحمُدل  زنتايج حاصل انهايي به صورتي تهيه شده است كه فشار را در هر دو بدنه محاسبه نمايد. مُدل  گرفته شده است.
باشد. ن ميآهده شده است كه روش حاضر داراي دقت مناسبي در تخمين فشار و نيروي ليفت حاصل از پيشين مقايسه شده و مشا

ي ر بدنهزايش فشار دبه اف رارتفاع و طول پله صورت پذيرفته است و مشاهده شده كه افزايش ارتفاع پله منج اتاثر در مورد نيز مطالعاتي
 ي جلويي كاهششده در بدنهكه در صورتي كه نسبت طول پله به طول خيس شود. همچنين، اين نتيجه حاصل شده استپشتي مي

  يابد. ي پشتي افزايش مييابد، فشار در بدنه
  .آب آرام مقاطع موازي خط سكون، ،تجربيمدُل  دار، توزيع فشار،شناور پروازي پله: كلمات كليدي
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Abstract: 

In this paper, an empirical based model for estimation of bottom pressure of stepped planning hulls is 
developed. This model is established by using previous empirical equations of pressure and wake of planning 
surfaces. Within the paper, equations for pressure distribution on fore and aft body are presented. These 
equations are derived based on sections parallel to stagnation line of planning craft. The step is assumed to act 
like transom, and its wake is predicted using previous equations develop for predicting the wake of transom. 
The final proposed model is able to predict pressure on both aft and fore body. The predicted results are 
compared against previous experimental data and it is observed that proposed method has good accuracy.  
Parametric studies are carried out and it is seen that if the height of step is increased, pressure of aft body 
increases. In addition to this, it is observed that the ratio of step height over keel has an inverse relation with 
pressure of aft body.  
Keywords: stepped planning hull, bottom pressure, empirical equations, sections parallel to stagnation line, 
calm water. 
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  مقدمه  -1

  انگيزه -1-1
و محل ي آن توزيع فشار، مقدار بيشينه يمحاسبه

ي عمال مركز آن از جمله مواردي هستند كه براي بررساِ
شناورهاي پروازي اي هيدروديناميكي و طراحي سازه

هاي مختلفي به امروز، روشباشند. تا بسيار مهم مي
هاي آزمايشگاهي، عددي، روابط تجربي و همچون روش

ف ي توزيع فشار در كعدي براي محاسبهي دو و نيم بُ نظر
اند. اما، شناورهاي پروازي مورد استفاده قرار گرفته

بيشتر به صورت عددي مورد دار پله شناورهاي پروازي
شده براي هاي ارائهدلاند و تنها مُبررسي قرار گرفته

كامل  تها، همچنان به صورروديناميكي آنبررسي هيد
 شود كه يكسعي مي ،در اين مقاله ،لذا اند.پيشرفت نكرده

ي توزيع فشار در كف اين تجربي براي محاسبهمُدل 
ي نزديك تواند در آيندهيممُدل  شناورها تهيه شود. اين

دلسازي ها را در مُنبه كمك مهندسان بيايد و آ
ر بر سرعت ثّؤبررسي عوامل مهيدروديناميكي شناور و 

  شناور ياري كند. 
  
  مطالعات پيشينبر  مروري -1-2

دلسازي شناورهاي ي مُمطالعات آغازين در زمينه
 1930ي دهه و اوايل 1920ي پروازي به اواخر دهه

ها، مفهوم شناورهاي پروازي به در آن سالگردد. برمي
. ]1[ تگرفتازگي توسط مهندسين مورد استفاده قرار مي

سازي ] سعي  نمودند با ساده3] و واگنر [2ن [فن كارما
اي شكل به آب، توزيع فشار مسأله به ورود يك جسم گوه

. مطالعات و نيروي عمودي وارد بر شناور را محاسبه نمايند
اي را در مورد توزيع فشار در مفاهيم ابتدايي هاآن

محل شناورهاي پروازي، مانند ايجاد يك فشار بيشينه در 
تماس آب با جسم و يا بالاآمدگي فشار را براي همگان 

مشكلي كه در اين روابط تجربي وجود  روشن كرد. اما،
ي توسعه اي محققين درداشت، عدم توانايي آن روزه

نسل بعدي محققان  نتايج به نتايج شناور واقعي بود. لذا،
هاي آزمايشگاهي و تعيين فشار با به استفاده از روش

] 4كاپريان و بويد [ها روي آوردند. از فشارسنج استفاده
اي از مفاهيم عميق در مورد توزيع فشار در كف مجموعه

ها به اين امر آنشناورهاي پروازي ايجاد كردند. ابتداي 
نكته اشاره كردند كه در كف يك شناور پروازي يك خطي 

آيد كه از خط مركزي به نام خط سكون به وجود مي

روي اين خط داراي مقدار رسيد. فشار ميشناور به چاين 
ر بيشينه با حركت از خط و اين مقدا باشدبيشينه مي
ها آن ،يابد. سپسسمت چاين به مرور كاهش ميمركزي به 

به اين نكته اشاره نمودند كه در چاين و در ترانسوم، فشار 
  برابر صفر است. 
ر ] به بررسي فشار د6و  5لي [ها، اسمايدر همان سال

ي وناورهاي پروازي پرداخت. بر خلاف كاپريان و بويد، ش
با ديد توزيع فشار در راستاي طولي مطالعات خود را 

هايش وي در به اين مطلب صورت داد. در نتايج آزمايش
ي شناور ي سكون به سمت پاشنهپرداخت كه از آغاز نقطه

رسد. يبه مقدار صفر در پاشنه م ،فشار كاهش يافته
ي ايلي بر اين نكته تأكيد كرد كه در صورت، اسمهمچنين

طولي مختلف ترسيم ي هاكه توزيع فشار طولي در باتوك
ها به چاين توان مشاهده نمود كه هر چه باتوكشود، مي
  يابد. شوند، فشار كاهش ميتر مينزديك

گيري با بهره ]7[ ، ساويتسكي1960ي در اواسط دهه
 پيش صورت گرفته، يكهاي از اي از آزمايشاز مجموعه

ب ي عملكرد شناور پروازي در آتجربي براي محاسبهمُدل 
ي عملكرد براي محاسبهمُدل  اگرچه اينآرام ارائه كرد. 

ي عهطالشناور پروازي بود، اما با توجه به آنكه با انجام م
 جامع بر هيدروديناميك شناورهاي پروازي توسعه يافته
ه، بود، نكات ارزشمندي را به همراه داشت. در اين مقال

 به اين نكته اشاره كرد كه فشار در كف ]7[ ساويتسكي
شناورهاي پروازي از دو بخش هيدروديناميكي و 

و هرچه ميزان سرعت  هيدرواستاتيكي تشكيل شده است
 يابد.د، فشار هيدرواستاتيكي كاهش ميشناور افزايش ياب

 ميلادي، 1970ي خر دههو در اوامدُل  ي اينبعد از ارائه
عدي و استفاده از هاي دو و نيم بُمجددا محققان روش

ي فشار و مربوط به ورود گوه به آب، مسأله هايتئوري
. دندتوزيع نيروهاي وارد بر شناورهاي پروازي را مطرح كر

ياضي براي ر يها] مدل10و  9ارنيخ [] و ز8[مارتين 
تيكي و ي نيروهاي حاصل از فشارهاي هيدرواستامحاسبه

 2000و  1990ي در دهه .نددهيدروديناميكي ارائه دا
افزايش ميلادي، محققان بيشتر توجه خود را معطوف به 

 .]13-11[ دقت محاسبات اين روش اختصاص دادند
هاي عددي ديناميك دلسازيها در مُبا آغاز پيشرفت

عددي نيز توجه محققان را به سمت  هايسيالات، روش
خود جلب كردند. جا دارد كه به اين نكته اشاره شود كه 

عملكرد  يدر اكثر اين مطالعات، هدف محققين محاسبه
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شناور شامل زاويه تريم و مقاومت شناور بود. البته، در 

ر پروازي نيز ميان محاسبات، توزيع فشار وارد بر كف شناو
توان به مطالعات از جمله اين مطالعات ميشود. ارائه مي

] تا آخرين مطالعات صورت گرفته 14وليكام و جهانگير [
. ]18-15د [اشاره كر 2010اي منتهي به هدر طي سال

در اين مطالعات، نويسندگان فشار وارد بر كف شناور را 
چه در آنعددي همگي از تطابق دادند. نتايج نمايش مي

هاي عددي مشاهده شده بود با رفتارهاي ثبت سازيشبيه
از آخرين مطالعات ها حاكي بود. يكي شده در آزمايش

 ]19[ عددي در اين زمينه توسط موسوي راد و همكاران
صورت پذيرفته است كه در آن با حل سيال ويسكوز با 

  اند. هبيني نموددقت مناسبي رفتار شناور را پيش
شده، مورابيتو مطالعات عددي مطرح يهمهدر كنار 

ي فشار در تجربي براي محاسبه مُدل ] اخيرا21ًو  20[
توسط مُدل  اينگذاري كرد. كف شناورهاي پروازي پايه

، ] مورد مطالعه قرار گرفت و سپس22قديمي و همكاران [
 ي باي عملكرد شناور پروازنيز براي محاسبهمدُل  ها يكآن

 .]23د[گذاري كردنفشار تجربي پايهمُدل  استفاده از اين
ه ب] با استفاده از روابط مربوط 24ساويتسكي [ ،همچنين

اين كد سعي بر بحث در مورد توزيع فشار در كف 
اخيرا، پنينو و شناورهاي پروازي غير منشوري كرد. 

مين تخفشار نيز روشي را براي مُدل  ] از اين25همكاران [
  وري ارائه دادند. منشعملكرد شناور پروازي غير

به دار پله در طي ساليان اخير، شناورهاي پروازي
هاي مختلف ي شركتاي مورد استفادهصورت گسترده

 آب اند. عملكرد بهتر اين شناورها دردريايي قرار گرفته
كي آرام كه همراه با مقاومت كمتر و زاويه تريم دينامي

باشد. به مي نگرشباشد، دليل اصلي اين كوچكتر مي
اي بر روي دنبال اين قضيه، تحقيقات زياد و گسترده

در  . ]26-31[صورت پذيرفتدار پله شناورهاي پروازيي
ر ها دبيني رفتار آنتجربي براي پيشمُدل  اين ميان چند

رياضي  هايمدل ،همچنين. ]32-34[آب آرام تهيه شد
 بيني حركت اين شناورهاي دربه منظور پيش نيز اخيراً

 الايبعلي رغم توانايي  اند. آب آرام و آب مواج تهيه شده
سازي حركات شناورهاي هاي رياضي در شبيهاين مدل

د يجاتوانند كمك شاياني به اپروازي، روابط تجربي نيز مي
   درك درست از توزيع فشار در كف اين شناورها نمايند.

  
  پژوهش حاضر -1-3

محاسبه و تجربي براي مُدل  در پژوهش حاضر، يك
عدي در كف شناورهاي پروازي بُي فشار سهتخمين توسعه

 يشينبا بكارگيري روابط تجربي پمدُل  يابد. اينتوسعه مي
ي توزيع فشار در كف استفاده شده براي محاسبه

شناورهاي پروازي و استفاده از شكل جريان در پشت 
برخلاف مُدل  شود. اينگذاري ميي ترانسوم پايهپاشنه

از  ،شده براي شناورهاي پروازياستفاده هاي پيشينشرو
ي مقاطع عمود بر خط سكون اين شناورها براي محاسبه

شار فشار هيدرودينامكي، هم فنمايد. هم فشار استفاده مي
 هيدرواستاتيكي و هم توزيع فشار روي خط سكون

ي پله و پاشنه اثرات ،محاسبه خواهند شد. همچنين
ه اين مقاله ب يادامهبل محاسبه است. ترانسوم بر فشار قا
  شود. صورت زير ارائه مي

شود و روابط له تشريح ميأم، فيزيك مسدر بخش دوّ
مدُل  ،تجربي ارائه خواهند شد و سپسمُدل  مربوط به

 م، نگاهي بر دقتيابد. در بخش سوّمورد نظر توسعه مي
اي با نتايج پيشين صورت روش خواهد شد، و مقايسه

پذيرفت تا از دقت روش اطمينان حاصل شود. در خواهد 
ي بخش چهارم، نتايج اصلي مقاله شامل اثر پله بر نحوه
 رارتوزيع فشار در كف شناور پروازي ارائه و مورد بحث ق

بندي خواهند گرفت. در بخش پنجم مقاله، يك جمع
ك ي ،اي از نتايج ارائه خواهند شد و سپسهمراه با خلاصه

 در به كارهاي آتي نويسندگان به تصوير نماي كلي نسبت
  خواهد آمد.  

  
  ي مدلتوسعه  -2

  فرض مسأله -2-1
 شود كه يك شناور پروازيدر اين مسأله فرض مي

در حال  Uي منشوري با سرعت ثابت بدنهدار با فرمپله
ر كف شناور وجود باشد. يك پله دحركت رو به جلو مي

م جلويي و پشتي تقسيي دارد و كف شناور را به دو بدنه
 sLكند. موقعيت طولي پله نسبت به انتهاي شناور با مي

شود. نمايي تعريف مي sh اشود و ارتفاع آن بمشخص مي
، از سوي ديگرنمايش داده شده است.  1از شناور در شكل 

ت توجه به آنكه شناور در رژيم جريان پروازي به سم با
 )τ( تريم ديناميكيي زاويهك ـكند، يركت ميـــجلو ح
شود و مشخص مي KL ي شناور باشدهطول خيسدارد. 

 ي جلويي و پشتي به ترتيب باي بدنهشدهطول خيس
1WL  2 وWL  شوند. نمايش داده مي  
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  مورد بررسي.دار پله شناور پروازيي ): هندسه1شكل (

  
ي ي شناور در دو بدنهشدهخيس طولي محاسبه -2-2

  جلويي و پشتي
ي فشار در كف شناور، پيش از هر چيز براي محاسبه

ي جلويي و شده در بدنهسطح خيس نياز است كه شكل
در صورتي كه طول  دست آيند.ه بي پشتي شناور بدنه

باشد، طول  KLي كلي شناور برابر با شدهخيس
زير ي ي سطح جلويي شناور با استفاده از رابطهشدهخيس

  :آيدبه دست مي
)1( 1W K SL L L   

ي شناور در شدهآوردن طول خيسبه دست  به منظور
پله مانند ترانسوم عمل ه شود كي پشتي فرض ميبدنه
 توان شكل جريان در پشت پله رابا اين فرض ميكند. مي

با استفاده از آن محل تقاطع شكل  ،آورد و سپسبه دست 
آورد. مورابيتو به دست  ي پشتيي آب را با بدنهتغييريافته

ها اي از آزمايش] با استفاده از مجموعه37و ساويتسكي [
شكل جريان در پشت ريكا، گاه داويدسون آمدر آزمايش

آوردند. آنها به دست  رادار پله شناورهاي پروازي
يم ي تراي را ارائه دادند كه زاويههاي تجربيفرمول

ي جلوي شدهديناميكي، عدد فرود عرضي و طول خيس
شكل آب در هاي اصلي اين روابط هستند. پاشنه متغير

زير به  يپشت شناور روي خط تقارن با استفاده از رابطه
  :آيددست مي

 
)2(   1.5

1.5

( ) 0.17( 0.03 ) sin
3

K

B

L x
x A

B Fn


  

 
 
 

 

ي زاويهباشد كه براي يك عدد ثابت مي  كه در آن
و براي زواياي ددرايز  5/1درجه برابر  10ددرايز زير 

باشد. همچنين، در اين مي 2درجه برابر با  10تر از بزگ
شكل آب در پشت  ،همچنينعرض شناور است.  Bروابط 

عرض نيز با استفاده از  4/1روي خط باتوك  شناور
 :شودزير حاصل ميي رابطه

)3(   1.5

1.5

( ) 0.17(0.75 0.03 ) sin
3

K

B

L x
x

B Fn


  

 
 
 

 

نشان  2ي شناور در شكل تصويري از سطح آزاد و بدنه
ي شناور به صورت يك در صورتي كه بدنهداده شده است. 

ي خط نيز توان يك معادلهمي ،ي دو پله قرار بگيردبدنه
   زير نوشت: ي پشتي به صورتبدنهبراي 
)4(  ( ) tanf x h x    

  ي در صورتي كه معادله
)5( ( ) ( )f x x  

با ارتفاع آب در خط مركزي نقطه تقاطع آب آرام با 
. )3(شكل  آيدميبه دست  )Wx( شناور در خط مركزي

زير ي پشتي با استفاده از رابطه يي بدنهشدهطول خيس
  قابل تخمين است.
)6(2W S WL L x   

  

  
  ترانسوم.  ي): بالاآمدگي سطح آب پشت پاشنه2شكل (

  

  
  . ي پشتي): تقاطع آب با بدنه3شكل (

  
  ي پشتيبدنه مشخصات محليي محاسبه -2-3

 ،ي تريم شناور و همچنيني جلويي، زاويهدر بدنه
 ،يعني معادل مقادير واقعي هستند.ي ددرايز شناور زاويه
   :توان بيان داشت كهمي

)7( 1   
)8( 1   
تغيير شكل جريان، اين ي پشتي، به علت اما در بدنه 

ددرايز محلي شناور دو پارامتر تغييراتي خواهند داشت. 
  زير قابل محاسبه است:ي ) با استفاده از رابطه4(شكل 

x

η 

x

η 

Ls 

τ 

LK 

LW LW
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)9( 

   

2

1/4

1     tan
tan

4

4

CL
W W

B
x x

B

 

 


 

 
 
 
 
 

 

گيري ي پشتي با مشتقدر بدنهي تريم زاويه ،همچنين
  از شكل جريان به شكل 

)10( 

   

2

1/4

1     tan
tan

4

4

CL
W W

B
x x

B

 

 


 

 
 
 
 
 

 

  آيد. دست ميه ب
  

  
  . ي پشتي): شكل جريان در مقطع بدنه4شكل (

  
  هاي بدنهشدهشكل سطح خيسي محاسبه -2-4
 ي خط سكون در كف شناور پروازي براي هر بدنهزاويه

  ] 7ي تجربي[با استفاده از رابطه
)11(  

1 tan
tan

2 tan
i

i
i






 
 
 

 

در هر كدام  ي چاينشدهل خيسآيد. طودست ميه ب
ي زير تخمين رابطه هاي جلويي و پشتي با كمكاز بدنه
   .]7[شودزده مي

)12( tan
tan

i
C i Wi

i

B
L L


 

   

چاين منفي شود، ي شدهخيس در صورتي كه طول
 داد. طولمقدار آن را برابر با صفر قرار بايستمي

زير به ي ميانگين شناور با استفاده از رابطهي شدهخيس
  :آيددست مي

)13( 
2

Wi Ci
Mi

L LL 
  

  يرابطهو با استفاده از 
)14( Mi

i
L
B

   
  شود. عد ميبُبي
  

  توزيع فشار در هر بدنهي محاسبه -2-5
اي كه پيش فشار در هر بدنه با استفاده از روابط تجربي

 براي شناورهاي پروازي تك بدنه ]21از اين مورابيتو [
شود. براي اين منظور، اطلاعات مي محاسبهداده بود 

شود. البته پيش از محلي هر شناور در اين روابط ارائه مي
شود. در به اين روش مي پرداختن به روابط، يك نگاه كلي
دلسازي هاي معمول در مُاين روش تجربي، برخلاف روش

مقاطع را عمود بر شناور در نظر شناورهاي پروازي كه 
، مقاطع به صورت عمود بر خط سكون ]46-38[ گيرندمي

ي چنين فرضي به ريشه .)5(شكل  شوددر نظر گرفته مي
 برسلينميلادي كه ساويتسكي و  1950ي دهه اواخر

زي بودند ا] به دنبال بررسي پاشش در سطوح پرو47[
  گردد. برمي
  

      
برخط  موازيي اصلي تئوري مقاطع ): فرضيه5شكل (

  سكون.
  

در صورتي كه اين تئوري براي شناورهاي پروازي 
در هر يك از  نظريه  توان از ايندار استفاده شود، ميپله
دستگاه يك  6همانند شكل ها استفاده نمود. بدنه

 شود. تعريف مي عديمختصات دوبُ
دو فشار  ازشود كه فشار فرض مي، در هر بدنه
 )HSp( و فشار هيدرواستاتيكي )HDp( هيدروديناميكي

تشكيل شده است. در صورتي كه اين فشارها با استفاده از 
توان براي فشار كل وارد عد شود، ميبُبي 2Uρ0.5عبارت 

  :را نوشتبر كف شناور عبارت 
)15( HD HS

p p pC = C +C  

A 

A 

B 

B 
A‐A 

B‐B 

توزيع فشار روي يك مقطع توزيع فشار روي خط 
 پشت خط سكون

 خط آب پشت پله خط افق
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): استفاده از مقاطع موازي خط سكون براي 6شكل (

  دار.شناور پروازي پله
 

ي پروازي صفحه هيدروديناميكي وارد بر كف هرفشار 
توان با بكارگيري رابطه تجربي پيشنهادشده توسط را مي

  به دست آورد.] با استفاده از 21مورابيتو [
)16( 

i T i iRHD L
p pC C  

باشد. در اين ضريب اثر ترانسوم مي TRدر اين رابطه 
پژوهش فرض شده است كه ترانسوم و پله مانند هم عمل 

اثر  كنند. لذا با استفاده از اين فرض در هر بدنهمي
  آيد.به دست مي يترانسوم با استفاده از رابطه

)17(  
 

1.4

1.4
0.05

i i

T i

i i

R 



 

 




 
 

  داريم:اين رابطه در 
)18( 0.25

tan
i

i i

i




 




  

i
L
pC باشد كه با استفاده ضريب توزيع طولي فشار مي

   زير قابل تخمين است: عبارت تجربياز 
)19( 1/3

i i
i

i i

C
K







L
pC  

C  وK  كه نمادهاي توزيع  باشندتجربي ميدو ضريب
ي فشار روي مقاطع موازي با خط سكون و فاشر بيشينه

زير  با استفاده از عبارت Cضريب  هر مقطع هستند.
  :شودمي محاسبه

)20( 1/30.006i Y i iC P   
ي زير رابطهبا كمك  YP) عبارت 18ي (در رابطه

  :شودتخمين زده مي
)21( 

  1/ 4 0.5
1.02 0.05 5

0.51
i

Y i i

i

P


 



  


 

ي زير به دست نيز با استفاده از رابطه Kضريب 
  آيد:مي

)22( 

 
1.5

1.5
2.58

i
i

i

C
K 

Max

p
C

 

Max
ipC  ضريب فشار بيشينه در هر مقطع بوده كه با

 به دست خواهد آمد:استفاده از 
)23( 2sinSt iR Max

pC  
ضريب اثر دوري از خط سكون بوده كه  StRكه در آن  
  شود.مي محاسبهي زير رابطهبا استفاده از 

)24( 
 1/ 4 0.5
1.02 0.25

0.51
i

i

i

StR









  

فشار هيدرواستاتيكي در هر بدنه با استفاده  ،همچنين
  شود.زير تحمين زده مياز عبارت 

)25(
2 sin

1 1

tan tan

i

t Y i i

iB

i W i

R P

Fn





 

 

 
     
  

HS
pC =  

با خط مركزي شناور ي آب آرام زاويه wα ،در اين رابطه
   آيد.به دست مي بوده و به صورت

)26( 
1 tan

tan
tan

i
Wi

i






 
 
 

 

 
  انجام محاسبات -2-6

بيني توزيع فشار به منظور انجام محاسبات براي پيش
شده و در كف يك شناور پروازي، در ابتدا طول خيس

آيد. ميبه دست  شده در هر شناورشكل طول خيس
نكته اشاره نمود كه براي حل عددي بايست به اين مي

شود. از روش نيوتن رافسون استفاده مي 5ي معادله
بندي ايجاد ها يك شبكهدر كف هر كدام از بدنه ،سپس

iشود. ابتدا، مي
L
pC با استفاده از روابط ارائه  در هر بدنه
اثرات ترانسوم و پله در هر  ،شود. سپسشده محاسبه مي
شوند تا اعمال مي 15ي رابطهشوند و در بدنه محاسبه مي

آيد. بعد از آن، به دست  فشار هيدروديناميكي در هر بدنه
تخمين زده  25 يفشار هيدرواستاتيكي با كمك رابطه

بندي تمامي محاسبات براي هر نقطه از شبكهشود. مي
ارائه مُدل  تي براي اينپذيرند. يك كد محاسباصورت مي

 شده در نرم افزار متلب تهيه شده است. 
  

  سنجيصحت  -3
سنجي روابط ارائه شده و كد تهيه به منظور صحت

هايي با نتايج آزمايشگاهي انجام شده است. شده، مقايسه

ζ1 

ξ1 

ζ2 

ξ2 
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كه آزمايش مشخصي بايست به اين نكته اشاره كرد مي
دار پله پروازيي توزيع فشار در كف يك شناور براي ارائه

شود از سعي مي ،ارائه نشده است. اما در اين مقاله
هاي ديگر و در دو مرحله دقت روش و كد را مورد آزمايش

  ارزيابي قرار داد. 
  
  مقايسه نتايج با شناور بدون پله -3-1

با آنكه بيان شد، پيش از اين آزمايش خاصي براي 
دار ارائه هگيري فشار در كف شناورهاي پروازي پلاندازه

پله نتايجي موجود  بدون نشده است، اما براي شناورهاي
اند. در ] گزارش شده4است كه توسط كاپريان و بويد [

هاي با اين نتايج انجام شده است. نتايج اين بخش، مقايسه
ي ددرايز دلسازي براي شناور پروازي با زاويهحاصل از مُ

در سه مقطع طول  7درجه در شكل  4صفر درجه و تريم 
 7با توجه به آنچه در شكل مختلف نشان داده شده است. 

نشان داده شده است، كد ارائه شده شكل توزيع فشار را 
 ،كند و همچنينبيني ميشبيه نتايج آزمايشگاهي پيش

گيري شده توسط شده به مقادير اندازهبينيمقادير پيش
 باشند.] نزديك مي4كاپريان و بويد [

درجه صورت  20ي ددرايز هايي نيز براي زاويهمقايسه
و ي بين نتايج حاصل از كد حاضر مقايسهپذيرفته است. 

] براي يك شناور پروازي با 4نتايج كاپريان و بويد [
به  8درجه در شكل  20درجه و ددرايز  6ي تريم زاويه

  تصوير در آمده است. 
 

  

  
 ζ/B=0.025مقطع 

  
 ζ/B=0.25مقطع 

  
 ζ/B=0.475مقطع 

كف شناور پروازي با زاويه ): توزيع فشار در 7شكل (
 درجه. 4ي تريم ديناميكي صفر درجه و زاويه ددرايز

  

  
 ζ/B=0.025مقطع 

Current Method
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 ζ/B=0.25مقطع 

  
 ζ/B=0.475مقطع 

زاويه ): توزيع فشار در كف شناور پروازي با 8شكل (
 درجه.  6ي تريم ديناميكي درجه و زاويه 20 ددرايز

 
شده با نتايج مقايسه نيروي ليفت محاسبه -3-2

  آزمايشگاهي
بيني توزيع براي مقايسه دقت روش حاضر در پيش

دار، از نتايج فشار وارد بر كف شناور پروازي پله
] استفاده شده 48آزمايشگاهي دي ماركو و همكاران [

دار را در عملكرد يك شناور پروازي پلهها است. آن
ند. دمختلف در رژيم پروازي محاسبه نمو هايسرعت

نشان داده  1ر در جدول اداطلاعات اين شناور پروازي پله
ي عرضي اين شناور نيز در شكل خطوط بدنهشده است. 

ي تريم ديناميكي و زاويهنشان داده شده است.  9
 2بالاآمدگي مركز ثقل شناور مورد بررسي در جدول 

با استفاده از اين اطلاعات، توزيع نشان داده شده است. 
نيروي  ،آمده است و سپسبه دست  فشار وارد بر شناور

ي زير به دست رابطهليفت وارد بر شناور با استفاده از 
  آمده است.

)27( 
21

2
K KL L

L U d d   
 
 
 
 HD HS

p p
C C  

شده با نيروي وزن شناور نيروي ليفت محاسبه ،سپس
  مقايسه گرديده تا دقت روش مورد ارزيابي قرار گيرد. 

 
شده بررسيدار پله شخصات شناور پروازي): م1( جدول

  .]48توسط دي ماركو و همكاران[
  مقدار  پارامتر

  935/0  طول كلي شناور (متر)
  335/0  بيشترين عرض شناور (متر)

  23  ي ددرايز (درجه)زاويه
  075/30  وزن (نيوتن)

  6  متر)ارتفاع پله (ميلي
  33/0  موقعيت طولي پله نسبت به پاشنه (متر)

  

  
د بررسي ي عرضي شناور مور): خطوط بدنه9شكل (

  .]48[توسط دي ماركو و همكاران
 

 شدههاي عملكردي شناور بررسيويژگي ):2( جدول
  .]48توسط دي ماركو و همكاران[

  عدد فرود
  عرضي

  زاويه تريم
  ديناميكي (درجه)

  بالاآمدگي مركز
  متر)ثقل (ميلي

75/1  95/3  31/7  
57/2  67/2  02/12  
97/2  15/2  14/21  
55/3  80/1  40/21  
11/4  52/1  59/22  
55/4  33/0  27/27  
 

 
شده با وزن ): مقايسه نيروي ليفت محاسبه10شكل (

 شناور.
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  نتايج  -4

مطالعات پيشين، محققان زيادي نشان پيش از اين در 
 اند كه در يك شناور پروازي، افزايش زاويه تريم منجرداده

ي ددرايز افزايش زاويه ،به افزايش فشار و همچنين
شود. اما در اين پژوهش، منجربه كاهش فشار مي

 ،اند. لذادار مورد بررسي قرار گرفتهشناورهاي پروازي پله
اثر پله بر توزيع فشار در  در اين پژوهش به بررسي

  شود. شناورهاي پروازي پرداخته مي
  
  اثر ارتفاع پله بر توزيع فشار -4-1

شود تا بررسي شود كه در ابتداي امر سعي بر اين مي
چگونه بر توزيع فشار در كف شناور پروازي اثر  ارتفاع پله

 اي با طولبراي اين مورد شناور پروازيگذارد. مي
ي ددرايز عد شده با عرض)، زاويهبُ(بي 10ي شدهخيس

نظر گرفته شده است. فشار  درجه در 2ي تريم و زاويه 10
عد شده بُ(بي 3/0تا  1/0 در كف آن در سه ارتفاع مختلف

) نشان داده شده 11(با عرض) محاسبه شده و در شكل 
است. از اين شكل مشخص است كه ارتفاع پله تأثيري بر 

به افزايش  ي جلويي نداشته، اما منجرتوزيع فشار در بدنه
شود. شكل كاملاً گويايي ي پشتي ميمقادير فشار در بدنه

ي اين مطلب است كه با افزايش ارتفاع پله مقادير بيشينه
از  ،يابند. همچنينافزايش مي 04/0به  02/0از فشار 

توان دريافت كه با افزايش ارتفاع پله شده ميشكل ارائه
ي پشتي به حالت هبدني شدهخيس شكل سطح

ي سكون افزايش (يعني زاويه شودتبديل مي تريباريك
 . يابد)مي

 رفتنگ نظر درجه با در 10ي ددرايز نتايجي براي زاويه
نيز  2 عدبُبيي شدهخيس ي تريم شش درجه و طولزاويه

نشان داده شده است. در اين شكل نيز  12در شكل 
به افزايش  افزايش ارتفاع پله منجرشود كه مشاهده مي

ي شود. اما نكتهي پروازي پشتي ميمقادير فشار در بدنه
ي درجه، بدنه 6ي تريم اين است كه در زاويهقابل توجه 

ي جلويي فشار بسيار كمي دارد و پشتي در مقابل بدنه
فشار  دربه افزايش چشمگيري  ارتفاع پله منجرافزايش 

ي تريم اين خواهد شد كه زاويه سعي بر ،شود. لذانمي
شود تا اين قضيه در آن نيز بررسي مدُل  تري نيزبزرگ
نتايج حاصل از توزيع فشار براي شناور پروازي با شود. 
و  2ي عد شدهبُدرجه، طول خيس بي 10ي رأس زاويه
نشان داده شده است.  13درجه در شكل  12ي تريم زاويه

چه بيان شد همانند آناز اين شكل مشخص است كه 
ي پشتي به افزايش فشار در بدنه افزايش ارتفاع پله منجر

به بالا) اثرات  6تريم بزرگ ( اما در زواياي ،شودمي
نكته مهم اين است كه شناورهاي  ،چشمگير نيست. البته

درجه  6تريم بالاي  به زواياي دار معمولاًپروازي پله
ر در ثّؤمفيد و ماي اثرات ها دارپله براي آن ،رسند و لذانمي

  باشد.نيروي ليفت مي
  

  
B=0.1sh  

  
B=0.2sh  

  
B=0.3sh  

 شده براي شناور پروازيتوزيع فشار محاسبه :)11شكل (
 درجه، طول 2درجه، تريم  10ي ددرايز با زاويهدار پله

  .8عد بُبيي شدهخيس
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  اثر طول پله بر فشار -4-2

پله بر توزيع فشار، اثر طول پله بعد از بررسي اثر ارتفاع 
دار مورد بررسي نيز بر فشار وارد بر كف شناور پروازي پله

درجه با  10گيرد. براي اين منظور شناور پروازي قرار مي
و ارتفاع پله  3درجه و عدد فرود عرضي  2ي تريم زاويه
  شود.نظر گرفته مي در 1/0 يعد شدهبُبي

  

  
B=0.1sh  

  
B=0.2sh  

  
B=0.3sh  

 شده براي شناور پروازيتوزيع فشار محاسبه :)11شكل (
 درجه، طول 6درجه، تريم  10ي ددرايز با زاويهدار پله

  .5/1عد بُبيي شدهخيس
  

ي متفاوت در نظر گرفته شده و براي هر سه طول پله
شده، . بر اساس نتايج حاصلكدام فشار محاسبه شده است
ي شده در بدنهطول خيسكاهش نسبت طول پله به 

  شود.  ي پشتي ميبه افزايش فشار در بدنه منجر جلويي
  

  
B=0.1sh  

  
B=0.2sh  

 
B=0.3sh  

 شده براي شناور پروازيتوزيع فشار محاسبه :)12شكل (
 درجه، طول 12درجه، تريم  10ي ددرايز با زاويهدار پله

  .5/1عد بُبيي شدهخيس
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W1=2LsL 

  
W1=LsL 

 
W1=0.5LsL 

 پروازي شده براي شناورتوزيع فشار محاسبه :)13شكل (
درجه، ارتفاع  3درجه، تريم  10ي ددرايز با زاويهدار پله

  عد يك دهم. بُي بيپله
 

  شدهنيروي ليفت محاسبه -4-3
ي هي تريم بر ميزان اثر بدنبه منظور بررسي زاويه

سه شناور با زوايايي پشتي بر نيروي ليفت وارد بر شناور، 
اند. در درجه در نظر گرفته شده 30و  20، 10رأس 
بعُد شناور برابر بيي شدهطول خيس ي اين شناورهاهمه
است كه اثرات  و سعي شدهدر نظر گرفته شده  2با 

ها، در تمام اين حلي تريم نشان داده شود. افزايش زاويه
فرض شده و طول پله  3دد فرود عرضي شناور برابر با ع

نتايج نظر گرفته شده است.  در 1عد شده برابر با بُبي
كه از اند. همانگونه نمايش داده شده 14حاصل در شكل 

اين شكل مشخص است، در تمامي سه حالت با افزايش 
ي تريم، نيروي ليفت در هر دو بدنه افزايش پيدا زاويه
 اهاي نكته قابل توجه آن است كه در شناور كند. امامي
شده در نيروي هاي حاصلتر اين افزايشدرايز بزرگد

  ي پشتي كمتر هستند. بدنه ليفتِ
 

  

  درجه  10ددرايز  (الف)

  درجه 20ددرايز  (ب)

  درجه 30ددرايز  (ج)
ي تريم بر نيروي ليفت توليد شده در اثر زاويه: )14شكل (

  ي جلويي و پشتي. بدنه

Fore Body
Aft Body

0
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  گيري و پيشنهاداتنتيجه  -5
دلسازي رياضي به منظور مُمُدل  در اين مقاله، يك

 تهيه شد. ايندار پله توزيع فشار كف شناورهاي پروازي
رياضي با استفاده از روابط پيشين مربوط به ويك مُدل 

ي پروازي و روابط پيشين پشت يك ترانسوم يك بدنه
توسعه يافت. فشار با استفاده از مربوط به توزيع فشار 

مقاطعي موازي با خط سكون محاسبه شد و اثرات 
يك روش محاسباتي براي ترانسوم اعمال گرديد. 

  ي توزيع فشار در كف شناور پروازي معرفي شد. محاسبه
هايي با نتايج آزمايشگاهي پيشين صورت مقايسه

پذيرفت و مشاهده شد كه روش حاضر توزيع فشار در كف 
شناورهاي پروازي بدون پله را مشابه نتايج آزمايشگاهي 

ي كه نتيجهبه دليل آن ،زند. همچنينپيشين تخمين مي
اي براي توزيع فشار در كف شناورهاي آزمايشگاهي

گيري از سعي شد تا با انتگرال ،موجود نبوددار پله پروازي
نيروي ليفت وارد بر كف شناور محاسبه شود تا فشار، 

بين نيروي  يدقت محاسبات تخمين زده شود. مقايسه
نشان از دقت دار پله ليفت با نيروي وزن يك شناور

مناسب روش در محاسبات فشار و نيروي حاصل از فشار 
  داد. مي
سي اثرات ارتفاع پله و طول آن ردل حاضر براي برمُ

گرفت. نشان داده شد كه در اثر افزايش مورد استفاده قرار 
يابد. ي پشتي افزايش ميارتفاع پله، ميزان فشار در بدنه

ي پشتي شده در بدنههمزمان با اين امر شكل سطح خيس
شود. از سوي ديگر، نتايج حاصل از تر ميباريك

طول  نسبت كاهشها نشان دادند كه با دلسازيمُ
پله، ميزان فشار در  ي جلويي به طولشده در بدنهخيس
  يابد. ي پشتي افزايش ميبدنه

دلسازي حركات شناور پروازي در مطالعات پيشين به مُ
بيني نيروهاي مانور اين شناورها با ي افقي و پيشهصفح

  پردازد. ميمدُل  استفاده از اين
  

  ميفهرست علا
 A  ي ويكضريب موجود در رابطه

 C  ي توزيع فشارضريبي در محاسبه
HD  ضريب فشار هيدرودينامكي

pC  
HS  ضريب فشار هيدرواستاتيكي

pC  

L  ضريب توزيع فشار طولي
pC  

Max  ضريب فشار بيشينه
pC  

 B  عرض شناور (متر)
 f  ي پشتي (متر)تابع كف شناور در بدنه

 FnB  عدد فرود عرضي

 hs ارتفاع پله (متر)

 LCi  (متر) iي چاين در بدنهي شدهخيس طول

 LK  (متر) كيلي شدهخيس طول

 LMi  (متر) iي ميانگين در بدنهي شدهخيس طول

 Ls موقعيت عمودي پله نسبت به پاشنه (متر)

 LWi  (متر) iي در بدنهي شدهخيس طول

 p  فشار (پاسكال)
 PYi ضريب اثردهي فاصله از خط مركزي در هر بدنه 

 RT  ضريب اثر ترانسوم يا پله 

 RSt  ضريب اثر خط سكون  

 U  سرعت پيشروي شناور (متر بر ثانيه)

 xW  ي پشتي (متر)محل تقاطع آب و بدنه

 αi (درجه) iي خط سكون در بدنه زاويه

 iي آب آرام به خط مركزي در بدنه زاويه
 (درجه)

αwi 

 β ي ددرايز شناور (درجه)زاويه
 βi (درجه) iي ددرايز محلي شناور در بدنه زاويه

 η بالاآمدگي پشت شناور (متر)
 i  λiي ميانگين بي بعد در بدنهي شدهخيس طول

 بعد مورد اثر قرار گرفته توسط ترانسومطول بي
  و پله در هر بدنه

λξi 

 τ  ي تريم ديناميكيزاويه
 

  :مراجع
[1] Vorus, W. S., “Hydrodynamics of 
planing monohull watercraft,” Springer, 
2017. 
[2] Von Karman T., “The impact of 
seaplanes floats during landing,” 
Washington DC: National Advisory 
Committee for Aeronautics, 1929.  
[3] Wagner, H., “The landing of 
seaplanes,” Technical Report, Technical 
Note 622, 254. NACA, 1932.  



70
[4] Kapryan, W. J., and Boyd, G. M., 
“Hydrodynamic pressure distribution 
obtained during a planning investigation 
of five related prismatic surfaces,” NACA 
Technical Note, 1955.  
[5] Smiley, R. F., “A study of water 
pressure distribution during landing with 
special reference to a prismatic model 
having a heavy loading and a 30-degree 
angle of deadrise,” NACA Translation, 
1950.  
[6] Smiley, R. F., “An experimental study 
of the water-pressure distributions during 
landing and planning of a heavily loaded 
rectangular flat-plate model,” NACA 
Technical Note 2453, 1951. 
[7] Savitsky, D., “Hydrodynamic design of 
panning hulls,” Marine Technology, Vol. 
1, pp. 71-95, 1964. 
[8] Matrin, M., “Theoretical prediction of 
motions of high-speed planning boats in 
waves,” DTNSRDC. Report 76-0069. 
Bethesda, MD, USA, 1976.  
[9] Zarnickh, E. E., “A nonlinear 
mathematical model of motions of a 
planning boat in regular waves,” Bethesda 
Maryland: David Taylor Naval Ship 
Research and Development Center, 1978.  
[10] Zarnickh, E. E., “A nonlinear 
mathematical model of motions of a 
planning boat in Irregular waves,” 
Bethesda Maryland: David Taylor Naval 
Ship Research and Development Center, 
1979.  
[11] Akers, R. H.,  “Dynamic analysis of 
planning hulls in vertical plane,” In 
Proceedings of the Society of Naval 
Architects and Marine Engineers, New 
England Section, 1999.  
[12] Payne, P. R., “Contribution to 
planning theory,” Vol. 22, pp. 699-729, 
1995.  
[13] Van Deyzen, A., “A nonlinear 
mathematical model for motions of a 
planning monohull in head seas,” 
International Conference on High 
Performance Marine Vehicles, Naples, 
Italy, 2008.  
[14] Wellicome, J. F., and Jahangeer, Y. 
M., “The prediction of pressure loads on 

planning hulls in calm water,” Royal 
Institution of Naval Architects, No. 2, pp. 
53–70, 1978. 
[15] Azcueta, R., “Steady and unsteady 
RANSE simulations for planning crafts,” 
7th International conference on Fast Sea 
Transportation (FAST 2003), Ischia, Italy, 
2003.  
[16] Carponnetto, M., “Particular CFD 
simulations for planning hulls,” 2nd 
International Conference on High 
Performance Marine Vehicles (HIPER 
01), Hamburg, Germany, 2004.  
[17] Brizzolara, S., and Serra, F., 
“Accuracy of CFD codes in the prediction 
of planning surfaces hydrodynamic 
characteristics,” 2nd International 
Conference on Marine Research and 
Transportation (ICM RT 2007), Naples, 
Italy, 2007.  
[18] Kohansal, A. R., and Ghassemi, H., 
“A numerical modeling of hydrodynamic 
characteristics of various planning hull 
forms,” Ocean Engineering, Vol. 37, pp. 
498-510, 2008.  
[19] Mousaviraad, S. M., Zhang, W., and 
Stern, F., “URANS studies of 
hydrodynamic performance and slamming 
loads on high-speed planning hulls in calm 
water and waves for deep and shallow 
conditions,” Applied Ocean Research, 
Vol. 51, pp. 222-240, 2015.  
[20] Morabito, M. G., “On the spray and 
bottom pressures of planning surfaces,” 
PhD thesis, Stevens Institute of 
Technology, Hoboken, NJ, US, 2010.  
[21] Morabito, M. G., “Empirical 
equations for planning hull bottom 
pressures,” Journal of Ship Research, Vol. 
58, 185-200, 2014. 
[22] Ghadimi, P., Tavakoli, S., 
Dashtimanesh, S., and Djeddi S. R., 
“Three-dimensional mathematical 
investigation of dynamic and hydrostatic 
pressure distributions on planning hulls,” 
Journal of Computational Engineering, 
Vol. 2013, pp. 1-13, 2013.   
[23] Ghadimi, P., Tavakoli, S., 
Dashtimanesh, A., and Feizi-Chekab, M. 
A., “Introducing a particular mathematical 



71
96

ان
ست

 زم
ز و

یی
 پا

/5
ه 1

مار
 ش

م/
ده

انز
ل پ

سا
model for predicting the resistance and 
performance of prismatic planning hulls in 
calm water by means of total pressure 
distribution,” Vol. 12, pp. 73-94, 2015. 
[24] Savitsky, D., “The effect of bottom 
warp on the performance of planning 
hulls,” 3rd Cheaspeake Powerboat 
Symposium, Annapolis, MD, US, 2012.  
[25] Pennino, S., Scamaedella, A., and 
Klymenko, H., “Resistance evaluation for 
warped hulls by means of total pressure 
distribution,” 11th High-Speed Marine 
Vehicle Conference, Naples, Italy, 2017. 
[26] Taunton, D. J., Hudson, D. A., and 
Shenoi, R. A., “Characteristics of a series 
of high speed hard chine planning hulls-
Part I: Performance in Calm Water,” 
International Journal of Small Craft 
Technology, Vol. 152, pp. B55-B77, 2010.  
[27] Taunton, D. J., Hudson, D. A., and 
Shenoi, R. A., “Characteristics of a series 
of high speed hard chine planning hulls-
part II: performance in waves,” 
International Journal of Small Craft 
Technology, Vol. 153, pp. B1-B22, 2011.  
[28] Lee, E., Pavkov, M., and McCue-
Weil, W. “The systematic variation of step 
configuration and displacement for a 
double-step planning craft,” Journal of 
Ship Production and Design, Vol. 30, pp. 
89–97, 2013. 
[29] Morabito, M., Pavkov, M., Timmins, 
and Beaver, B., “Experiments on 
directional stability of stepped planning 
hulls,” In proceedings of the 4th 
Chesapeake Power boat symposium, 
Annapolis, MD, US, 2014.  
[30] Faison, L. A, “Design of a high speed 
planning hull with a cambered step and 
surface piercing hydrofoils,” PhD Thesis, 
Massachusetts Institute of Technology, 
Department of Mechanical Engineering, 
Massachusetts, US, 2011.  
[31] De Marco, A., Mancini, S., Miranda, 
S., and et al. “Experimental and numerical 
hydrodynamic analysis of a stepped 
planning hull,” Applied Ocean Research, 
Vol. 64, pp. 135-154, 2017.  

 ارائه يك«محمد،  ،زادقليو عباس،  ،منش] دشتي32[
 پله در آبهاي دومحاسباتي براي ارزيابي كارايي بدنهمُدل 

 فحاتص ،50، مهندسي شناورهاي تندرو، شماره »آرام
34-28 ،1394.  

[33] Dashtimanesh, A., Tavakoli, S., and 
Sahoo P. K., “Development of a simple 
mathematical model for calculation of trim 
and resistance of two stepped planning 
hulls with transverse steps,” Proceedings 
of the 1st International Conference on 
Ships and Offshore Strctures, Hamburg, 
Germany, 2016. 
[34] Dashtimanesh, A., Tavakoli, S., and 
Sahoo P. K., “A simplified method to 
calculate trim and resistance of a two-
stepped planning hull,” Ships and 
Offshore Structures, 12(sup1), S317-S329, 
2017.  

 توكلي،و ي، رسول، دشتيمنش، عباس، ندنيازمند بيل ]35[
 ي پروازي با رويكردي كارآيي شناور دوپلهمحاسبه«ساسان، 

 ، پنجمين همايش ملي شناور تندرو،»توزيع فشار نامتقارن
  . 1396ت دانشگاه صنعتي مالك اشتر، ارديبهش

 توكلي،و ي، رسول، دشتيمنش، عباس، ندنيازمند بيل] 36[
سازي رياضي غيرخطي براي شبيهمُدل  توسعه يك« ساسان،

، مهندسي »هاي پروازي دوپله در امواج منظمرفتار بدنه
  .1396، 87-72ص. ، 50شناورهاي تندرو، شماره 

[37] Savitsky, D., and Morabito, M., 
“Surface wave contours associated with 
the forebody wake of stepped planning 
hulls,” Marine Technology, Vol. 47, Jan. 
2010. 
[38] Ghadimi, P., Tavakoli, S., and 
Dashtimanesh, A., “Calm water 
performance of hard-chine vessels in semi-
planning and planning regimes.” Polish 
Maritime Res, Vol. 23, pp. 23-45, 2017. 
[39] Ghadimi, P., Tavakoli, S., and 
Dashtimanesh, A., “An analytical 
procedure for time domain simulation of 
roll motion of the warped planning hulls,” 
Proceedings of the Institution of 
Mechanical Engineers Part M: Journal of 
Engineering for the Maritime 
Environment, Vol. 230, pp. 600-615, 
2016.  
[40] Ghadimi, P., Tavakoli, S., and 
Dashtimanesh, A., “Coupled heave and 
pitch motions of planning hulls at non-
zero heel angles,” Applied Ocean 
Research, Vol. 59, pp. 286-303, 2016.  



72
[41] Ghadimi, P., Tavakoli, S., and 
Dashtimanesh, A., Zamanian, R., “Steady 
performance prediction of heeled planning 
boat in calm water using asymmetric 
2D+T model,” Proceedings of the 
Institution of Mechanical Engineers Part 
M: Journal of Engineering for the 
Maritime Environment, Vol. 231, No. 1, 
234-257, 2017.  
[42] Tavakoli, S., Ghadimi, P., and 
Dashtimanesh, A., “A non-linear 
mathematical model for coupled heave, 
pitch and roll motions of a high-speed 
planning hull,” Journal of Engineering 
Mathematics, Vol. 104, 157-194, 2017.  
[43] Tavakoli, S., Dashtimanesh, A., and 
Sahoo,  P. K., “An oblique 2D+T 
approach for hydrodynamic modeling of 
yawed planning boats in calm water,” 
Journal of Ship Production and Design, 
Published Online, DOI: 10.5957 / JSPD. 
160032, 2017.  
[44] Tavakoli, S., and Dashtimanesh, A., 
“Running attitudes of yawed planning 
hulls in calm water: development of an 
oblique 2D+T approach,” Journal of Ships 
and Offshore Structures, Vol. 12, pp. 
1086-1099, 2017. 

عباس،  منش،دشتيو ] قديمي، پرويز، توكلي ساسان، 45[
رأس  يهياثرات زاو يابيارز يبرا ياضيرمُدل  كيارائه «

، 4، دريافنون، دوره »يپرواز يبر عملكرد شناورها ريمتغ
  .1396، 52-39ص. 

منش، دشتيو ] توكلي، ساسان، قديمي، پرويز، 46[
 يپرواز يحركتِ رولِ شناورها يِاضير يِدلسازمُ« عباس،

، هجدهمين »زمانِ نامتقارن يعد به اضافهبا روش دوبُ
  . 1395همايش صنايع دريايي، كيش، ايران، 

[47] Savitsky, D., and Breslin, J. P., “On 
the main spray generated by planning 
surfaces,” NACA Technical Note No. 678, 
1958.  
[48] De Marco, A., Mancini S., Miranda, 
S., and et al., “Experimental and numerical 
hydrodynamic analysis of a stepped 
planning hull,” Applied Ocean Research, 
Vol. 67, 135-154, 2017.  


